A Subotica - Csikéria - Bacsalmads - Baja vasuti vonalszakaszt érint6 kornyezeti
hatasvizsgalat elkészitése az érintett orszagok, Magyarorszag-Szerbia/Vajdasag
Autondm Tartomany hatdlyos jogszabalyainak megfelel6en

El6zetes kornyezeti hatasvizsgalat

Nem miiszaki 6sszegzés

A Szeged —Roszke —Horgo$ —Subotica —Csikéria —Bacsalmas —Baja vasut egy orszaghataron atnyuld
vonal, amely a hatdrhoz kozeli, a Szerb Kbztarsasag és a Magyar Koztarsasag teriletén taldlhatd
regionalis kozpontokat kapcsolja 6ssze. A szakasz 12,3 km hosszu, egy vasuti sinparbdl all és nem
villamositott. A kozlekedés megsz(inése utan a vonalat 1960-ban lezartak és a Csikéria és Subotica
kozotti pdlyaszakaszon a sint tobb helyen elbontottdk. A vonalszakasz teriilete a szerb allam
tulajdonat képezi, a Szerb Vasutak 7S vagyonkezelési és m(ikddtetési joggal rendelkezik felette.

Ennek a kornyezeti hatdsvizsgalatnak az egy Uj, egy vasuti sinparbdl all, villamositott, az érintett
terliletekre vezetd szakasz tervrajzaval egyltt az a célja, hogy tovabbi vasuti tervezés (el6zetes
tervezés) érdekében alatamassza ennek a Subotica — Csikéria — Bacsalmas — Baja vasuti szakasz
szabalyozasi terveinek (el6zetes tervezés) a modositasat.

Az els6 szakaszban (kortlbeliil 5 km) a vastutvonal Subotica vérosi teriletein halad at, kbzepes és kis
mértékben lakott csalddi hdzas Ovezet és az ipari zéna mellett. A vasut mellett talalhatd a
haszndlaton kivili “Zorka” vegyipari gyar. Itt ipari és kisebb gazdasagi 6vezet létrehozdsat tervezik.

A vasutvonal elhalad a kozeli 1. viznyerShely mellet (kortlbeltil 120 km), amely egy, Subotica varost
ivovizzel ellaté kozponti komplexum, de a viznyer6hely veszélytetetésnek kockazata sem a
vasUtépitési szakaszban, sem a mlkodési szakaszban nem all fenn.

Sem a talaj, sem a felszin alatti viz szennyez6dése, az esetleges vasuti baleseteket leszamitva, nem
varhatd sem a vasutépités ideje alatt, sem a vasutvonal haszndlata kézben. A kérnyez6, telepilési
zonan kiviil es6 mez6gazdasagi foldteriiletekre gyakorolt esetleges negativ hatas az épitési munkdk
ideje alatt a nehézgépek miatt allhat fenn.

Az érintett vasutvonal mellett nem taldlhaté vizforrds. A gyarkomplexumbdl kivezetd, a vasuti sin
mellett parhuzamosan futd, korilbeltl 1,5 km hosszd meder nem tartalmaz vizet, de az épitési
munkdk ideje alatt figyelni kell rd és a vasutvonal mikddésének haszndlataig meg kell Grizni a
funkciojat.

A vasuti Utvonal tagabb kornyékén nincsenek természetvédelmi teriletek.

A vasutvonal kornyékérdl a munkak megkezdése elStt a hulladékot el kellene szallitani. Az épitési
munkdak ideje alatt kilonos figyelmet kellene forditani a keletkezé hulladék begy(jtésére és
folyamatos elszallitasara.

A vasuti vonal m(ikodése soran keletkezé hulladék mennyiségét nehéz megbecsiilni, de kilonds
figyelmet kellene majd forditani a hulladéknak a jogszabdlyokkal &sszhangban torténd
artalmatlanitdsara.

A jelenlegi kutatasok alapjan a vasut teriiletén a levegé min6sége kivalé. ,Zorkdra” vonatkozdan
nem all rendelkezésre levegé min&ségére vonatkozd tanulmany.

Az épitési munkalatok alatt az anyagok széllitdsa, a foldmunkdk és a géppel végzett munkak
okozhatnak leveg6szennyezést.



A villamositott vasuti vonal Gizemeltetésébdl tovabbi levegészennyezés nem varhato.

Suboticaban a zajméréseket a legforgalmasabb Utkeresztez6désekben végzik. Egy mérépont sincs a
vasut kozelében, igy a vasuti zdndban a zaj mértéke lényegesen a hatdrérték alatt van. Ezért
kiegészit6 zajmérést nem végeztek. A mért zajszintek mind a tiz mérési helyen meghaladjik a
zajindikatorokrdl, hatarértékekrdl, zajindikatorok mérési mddszereirdl, a zajartalomrodl és a zaj karos
kornyezeti hatdsairdl szolé rendelet (Szerb Koztarsasag Hivatalos K6zl6nye, 75/2010. szdm) szerinti
értéket. Az emlitett mérési pontok a forgalmas utcdkon és keresztez6désekben taldlhatdak, a
legkdzelebbi a vasuttdl 800 m-re talalhatd. A vasutvonal Utjdban helyezkedik el a M17.1- es allami ut
(Halaska ut). Ezt leszamitva a vasutvonal nem keresztez egyetlen forgalmasabb utat sem. Az
épitkezés alatti zaj az épitkezési munkak, az anyagok széllitdsanak és rakodasanak a kévetkezménye.
JelentGs zajszintemelkedésre nem kell szamitani, amennyiben a szallitasi tevékenység napkozben a
megfelel6 Utvonalakon zajlik.

A vasuti kozlekedés jovbbeli feltételezett zajmodellje és az elvégzett szamitasok alapjan
megallapithatd, hogy vasutvonal kozelében nincs olyan |étesitmény, amely 55dB (A) szint feletti
zajnak lenne kitéve.

A vasutvonal jelenlegi allapotdban nincs negativ hatassal az épitett kornyezetre, mivel nem all
haszndlatban.

A vasutvonal modernizaldshoz sziikség lehet a profil kiterjesztésére és a vasuti sav minimalis
kiterjesztése is szlikséges lehet. Ez valészinlileg a tervezési dokumentacié médositasat igényli majd.
Mivel a vasutvonal az 1960-as évek 6ta nincs hasznalatban, a fennalld vasuti zonaban lakohazak és
helyi ut is talalhaté. A vasutvonalon folyé munkdk biztosan magukban foglaljdk a vasuti sav
zonajaban talalhatod nyolc épitmény lebontdsat.

A varosi kornyezetet érint6 varhatd hatasok elsGsorban a nehézgépek mikodésével jaré zajbol,
rezgésbdl és porbdl allnak.

Amennyiben az Ujonnan létrejové vasuti kozlekedés miatt a varosi terileteken a zaj és rezgés
meghaladja az engedélyezett értéket, sziikség lesz monitoring, ellen6érzési és muszaki mérési
tevékenységek végzésére.



